
美军公布未来高速旋翼机性能需求
2019 年 4 月，美军发布了“未来远程突击机”（FLRAA）信息征询书，公布了美国陆军、海军陆战队和美国特种作战司令

部对未来中型通用运输高速旋翼机的性能需求。该动向标志着美军下一代高速旋翼机即将转入工程研制阶段。

1 “未来远程突击机”项目背景
“未来远程突击机”是“未来垂直起降飞行器”（FVL）计划中安排发展的中型战术通用高速旋翼机，主要用于替换现役

的 UH-60“黑鹰”直升机。“未来垂直起降飞行器”计划启动于 2004 年，目标是研制技术通用性高的一系列直升机型号，替

换 UH-60“黑鹰”、AH-64“阿帕奇”、OH-58“基奥瓦”等现役直升机。2011 年，美国陆军启动了“联合多任务旋翼机技术演

示验证机”（JMR-TD）项目，并于 2014 年 8 月分别授予西科斯基／波音团队和贝尔公司研制和试验合同，两者的方案分别

为 SB-1 和 V-280。其中 SB-1 采用刚性共轴双旋翼加尾部推进桨的复合推力构型，V-280 则采用了倾转旋翼构型。V-280

已于 2017 年 12 月首飞，SB-1 则于 2019 年 3 月完成首飞。按计划，验证工作将于 2020 年完成。“联合多任务旋翼机技术

演示验证机”项目可视为“未来远程突击机”的竞标方案验证，“未来远程突击机”则是后续工程研制项目，将从 SB-1 和

V-280 中选择更满足军方需求的方案，开展型号研制并部署使用。

2 “未来远程突击机”性能指标及预期进度
美国陆军在信息征询书中提出了主要性能指标，与将要替换的 UH-60“黑鹰”指标对比见表 1。可以看出，在保持兵员

运输和吊挂能力基本相当的情况下，该机几乎所有的性能指标都有高达 50% ～ 100% 的提升。

此外，美国陆军还对单机成本提出了明确的要求，要求平均单机生产成本不能超过 4300 万美元。除该军种外，美国

海军陆战队和美国特种作战司令部也提出了对部分指标的特殊需求。其中美国海军陆战队对作战半径的要求较高，为

676 ～ 833km，飞行速度的要求也有所提高，但对载重能力放低了要求；此外还提出了对空中加油能力及多种武器携带能力

的要求。美国特种作战司令部对飞行性能没有提出过多的要求，但要求其能够内载在 C-17 大型运输机中空运，且具备加

装空中加油设备的能力。

三个主要潜在用户提出的指标差异是由各自不同的作战任务决定的。如美国陆军给出的“未来远程突击机”重点任务

是空中突击，这种任务对作战半径的要求不高；美国海军陆战队需要从远离海岸的舰船上起飞（避免舰船被岸基反舰导弹攻

击），因此其航程等方面的性能需求比美国陆军更大。对空中加油能力、转场航程等的不同要求也反映了这种需求差异。

3 “未来远程突击机”的前景和影响
3.1 技术风险可控，但需解决经济可承受性挑战

美国陆军作为项目主导军种、启动客户和未来最主要的使用者，对该机提出的时间进度要求为：2021 财年第 4季度授

Oct. 25 2019 Vol. 30 No.10 77-78
航空科学技术

Aeronautical Science & Technology

技术项目 门槛值 目标值 UH-60

作战半径 /km 370 556 <292（航程 /2）

最大巡航速度 /（km/h） 463 519 280

内载 /kg 2268 1197

外载 /（kg，259km/h 飞行 204km） 3629 4536 —

吊钩承载能力 /kg 4536 5942 4082

兵员搭载能力 / 人 12 11

自部署能力（km，单程、无空中加油） 3195 4519 2222

表 1　美国陆军“未来远程突击机”主要性能指标及其与 UH-60“黑鹰”的对比



出研制合同，2024 财年第 3季度实现首飞，2030 年第 2季度开始装备部队。这一研制周期要求与“联合多任务旋翼机技

术演示验证机”提出的要求相比变化不大，其所提性能指标也没有大幅调整，因此目前已知的两个竞标方案 V-280 和 SB-1

应都能够基本满足要求，技术风险不高。然而，美国陆军还提出了单机价格不超过 4300 万美元的要求，尽管 V-280 和

SB-1 从设计开始就考虑了成本控制（如引入了快速低成本制造技术），但美国《航空周刊与空间技术》等仍认为，成本会是

该机未来研制需解决的一个主要挑战。

3.2  将给美军旋翼机发展和运用带来重大影响

一是将显著提升美军旋翼机部队的性能和能力水平。“未来远程突击机”在具备传统旋翼机能力的同时，在飞行速度、

航程等参数方面都有 50% 以上的提升，其机动性、生存力、作战半径、自部署等能力都将有显著提高，从而推动陆军、特种部

队的机动运输、快速响应、兵力投送等方面能力的增强。此外，若能实现项目预期的较低单机价格，将可形成较大的装备规

模，通过其高性能、低成本、大范围部署的特点迫使对手在更大范围内布防，从而带来成本施压的效果。二是可有效支撑美国

陆军“分布式作战”概念。由于具备飞行性能好、装备规模大、用途广泛、能力全面等特点，通过部署至营、中队一级的小规模

作战建制，能够有效提升综合作战能力和效率，使其能独立承担更全面、更困难的作战任务，提升美军的分布式作战能力。

3.3  将加速推动美军旋翼机装备的高速化

随着高速旋翼机技术的成熟和工程化，美军开始尝试将其用于多个不同的任务领域，除已服役的重型运输倾转旋翼机

V-22 和本次启动的“未来远程突击机”外，美军还同步推进用于侦察、攻击的中轻型高速旋翼机“未来空中侦察攻击机”

（FARA）及用于舰载侦察、预警等任务的垂直起降无人机 MUX 等项目。这些项目的推进将使高速旋翼机成为美军未来直升

机装备体系中的骨干装备，覆盖目前直升机任务谱系中的大部分任务。“未来远程突击机”项目作为现役装备规模最大、用

途最广的 UH-60 系列替换机型，将成为推动美军旋翼机装备高速化的里程碑项目。

4 启示与建议
一是要继续密切关注“未来远程突击机”项目后续发展。美军本次发布的是“信息征询书”而非型号研制“方案征询

书”，意在通过提供初步指标参数和系统属性向工业界阐述大致需求，并征求方案、费用、进度、风险等信息以明确基线，未来

可能根据工业界的反馈对项目进行调整。美国陆军官员也表示尚未决定是否用“未来远程突击机”彻底替换现役数千架

UH-60 机队。鉴于该项目的重要意义，应持续关注其进展，包括指标、技术、周期、采购数量等方面的变化，从而更准确地把

握美军旋翼机装备和技术的未来图像。同时，“未来远程突击机”项目的进展、选择、变化也能够为我国高速旋翼机技术发

展途径、构型选择、装备建设等方面提供重要的参考。

二是常规直升机在未来长时间内仍将是美军的主力装备。值得注意的是，美军目前的直升机装备数量超过 6000 架，其

中“未来远程突击机”预期替换的 UH-60系列就接近 3000 架，因此现役机队换代将是一个漫长且需耗费大量军费的过程，这

意味着美军未来很长一段时间内，其旋翼机装备都将是“以高速旋翼机为骨干、常规直升机为主体”的态势，在这期间常规直

升机装备仍会进行相当多的生产和升级改造发展。因此我国在制订旋翼机装备、技术发展规划时，也应充分考虑高速旋翼机

的性价比、技术成熟度和稳定性等一系列因素，并正视我国常规旋翼机技术和产品与国外先进水平之间的差距，在重点推进高

速旋翼机技术发展的同时，也应加紧弥补常规旋翼机技术和装备数量等方面的短板，推动旋翼机技术和装备整体水平的提升。

三是关注高速旋翼机作战运用的研究。高速旋翼机的飞行速度、航程等性能的大幅提升，为未来旋翼机部队的战术带

来了许多新的可能。不能简单用高速旋翼机打传统直升机的战术，作战概念要先于装备发展、引导装备设计，实现“设计装

备就是设计战争”。目前美军在高速旋翼机的作战使用上也没有十分明确的思路和构想，处于研究探索阶段。我国也应在

技术和装备发展的同时，同步开展相关战术战法研究，并将研究成果反馈给科研生产部门，以实现装备和战术的良好匹配，

最大程度发挥先进技术和装备在作战应用中的潜力。      
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