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试验机空速校准试飞结果分析与处理

摘　要：对某型试验机进行空速校准，并通过编队飞行对其校准结果进行了验证。本文分别对空速校准和对比验证试飞

数据进行处理，得到相应的试飞结果，重点分析空速校准结果与对比验证结果两者之间的差异，阐明了其产生的原因，

并最终给出此次空速校准合理有效的结果。
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空速是各种飞行器最重要的飞行参数之一，它是通过

空速系统测定的。对于空速系统而言，均不可避免地存在一

定的位置误差。所谓位置误差，是由空速管在机上的安装位

置引起的。空速管可同时测定前方来流的总压和外界大气的

静压，再由静压以及总压与静压之差分别求得压力高度和指

示空速。通常由于机身对来流的干扰影响，静压不能准确测

得，难以真实反映飞行高度上大气静压，进而将误差带入压

力高度和指示空速中。空速校准就是通过试飞找出该系统测

定高度、速度时存在的误差。

本文针对某型试验机空速校准试飞结果与验证试飞结

果存在的差异，展开了研究分析，阐述了产生问题的原因，给

出了有效合理的空速系统位置误差结果。

1 空速校准试飞
选择试验高度Hp分别为3、5、8、11、13km，采用正反航

向稳定平飞和水平加减速飞行，使用GPS速度法对试飞数据

进行处理分析。由于飞机空速系统的动静压一般为加装传感

器所测或从总线抽引。因此，可分别使用两路动静压对空速

系统速度误差 、高度误差进行解算，具体计算结果如图1和

图2所示。

2 对比验证试飞
空速系统校准试飞完成后，进行对比验证试飞，即试验
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机与已装订了空速系统的原型机（以下简称标准机）进行编

队飞行。分别选择3个高度、速度进行稳定平飞，将标准机测

得的高度、速度视为基准，对试验机进行位置误差修正，从而

验证空速校准试飞的结果是否准确。对比验证试飞得到的速

度、高度误差结果分别见图3和图4。

3 结果分析
比较对比验证试飞结果与空速系统校准结果，可见空

速校准结果与对比验证试飞得到的结果存在差异。对比分

析发现，本次空速校准使用的动静压为加装传感器测得，而

图1  试验机速度误差修正量

Fig.1  Airspeed error of the test aircraft
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标准机的速度、高度为总线上的动静压解算而来，故两者存

在一定的差别，从图1、图2中可以很直观地看出它们之间的

区别。

因此，对比验证试飞得到的结果并不是真正意义上的

位置误差，而是总线与加装传感器测得的动静压之间的误

差，即图3表示总线上的动压解算的速度与加装传感器测得

的动压解算的速度之差。图4表示总线上的静压解算的高度

与加装传感器测得的静压解算的高度之差。           

将总线测得的动静压解算出的速度、高度误差修正结

果，与试验机的空速系统位置误差修正结果（图1、图2所示）

进行计算，得到它们之间的位置误差见图5、图6中曲线所示。

比较验证试飞各试验点结果与计算值，不难发现两者无论在

图2  试验机高度误差修正量

Fig.2  Altitude error of the test aircraft

图3  验证试飞速度误差修正量

Fig.3  Airspeed error of the formation flight

 图4  验证试飞高度误差修正量

Fig.4   Altitude error of the formation flight

图5  标准机与试验机速度修正量

Fig.5  Airspeed error between the test aircraft and the 

                   standard aircraft
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图6  标准机与试验机高度修正量

Fig.6  Altitude error between the test aircraft and the 

                    standard aircraft
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趋势上还是在量值上都十分接近，说明本次空速校准的结果

相对准确，因此，试验机的空速系统应该按照图5、图6的结果

进行装订。

                                                                                                                           

4 结论
本文针对某型试验机空速校准两种不同结果，展开研

究分析，发现加装传感器测得的动静压解算的位置误差与总

线测得的动静压解算的位置误差之间的区别，并对两者之间

的差异进行计算处理，同时与对比验证结果进行比较，最终

得出两者基本吻合的结论，说明本次空速校准试飞结果是准

确有效的。                                                                          
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of airspeed calibration and formation flight test respectively, from which we get the results. Meanwhile, the diferences 
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