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[项目编号] 2007ZF37009 [项目负责人] 王志强 [依托单位] 济南特种结构研究所

耐高温复合材料基体树脂的合成研究

完成情况简介： 本项目进行了各种硅树脂基体的结构设

计及合成与表征，研究了原料配比与溶剂等因素对基体树脂

性能的影响规律，揭示基体树脂分子结构与性能的关系；制

备了环氧树脂改性硅树脂并进行了表征，研究了改性树脂的

种类和用量对改性硅树脂力学能的影响；制备了酚醛树脂改

性硅树脂并进行了表征，研究了酚醛改性硅树脂的高温降解

老化机理，并对活性填料进行了选择。所制得的硅树脂具有

较高的热稳定性能，而且具有很高的剪切强度。

[项目编号]  2007ZG55006 [项目负责人] 刘　源 [依托单位] 郑州航空工业管理学院

航空制造企业绿色供应链整体绩效评价研究

完成情况简介：本项目分析了航空制造企业绿色供应链

的网络体系和构成要素，界定了航空制造企业绿色供应链整体

绩效的概念，构建了航空制造企业绿色供应链整体绩效评价指

标体系，完成了航空制造企业绿色供应链整体绩效评价模型的

构建；设计了调查表和问卷；运用所建立的评价指标体系和模

型进行实证分析，提出了提高航空制造企业绿色供应链整体绩

效的对策措施。

[项目编号] 2007ZF56016 [项目负责人] 周贤良 [依托单位] 南昌航空大学

颗粒增强铝基复合材料微区性能不均匀性与宏观性能关系研究

完成情况简介： 本项目详细研究了颗粒增强铝基复合材

料界面、近界面微区性能分布不均匀性的特征、规律和程度，

以及诸如颗粒增强体形状、尺寸、体积分数和分布，以及基体

种类和热处理等因素对微区性能分布的影响规律。在此基础

上，进一步研究了微区性能不均匀性对金属基复合材料宏观

力学性能（微屈服强度、尺寸稳定性等）的影响。研究结果对

指导金属基复合材料的设计、制备以及在受力结构、精密仪

器、仪表、光学构件等方面的应用具有重要的参考价值。

[项目编号]  2007ZG56018 [项目负责人] 方　平 [依托单位] 南昌航空大学

航空发动机焊接工艺评定系统研究

完成情况简介：本项目针对航空发动机生产过程中所涉

及的材料、焊接方法和零件的工作状态，在收集、整理、分析、

消化、提炼国内外已有相关标准的基础上，参照相关标准，研

究和制定适合航空发动机焊接生产实际的焊接工艺评定标准

框架。对航空发动机常用材料焊接接头进行机械性能（包括常

温拉伸、弯曲、高温拉伸等）、金相组织和无损探伤试验研究，

为焊接工艺评定和工艺设计提供基础数据支持。研究了焊接

工艺评定专家推理、优化规则及相关算法，设计并开发了计算

机辅助焊接工艺评定和工艺设计系统。

[项目编号]  2007ZF25008 [项目负责人] 邱海鹏 [依托单位] 北京航空制造工程研究所

C／C复合材料抗氧化硅酸盐涂层的制备及其抗氧化机理的研究

完成情况简介： 本项目利用多种工艺手段相结合，制备

了SiC复合涂层体系。首次通过等离子工艺在SiC涂层体系表面

研制了完备的莫来石、硅酸钇涂层防护涂层, 为SiC涂层提供

了在发动机中腐蚀冲刷条件下的防护能力。此种涂层体系的

研制为C/C复合材料在工程上的应用打下良好的基础。
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　　航空发动机动力传输航空科技重点实验室是以中航工业沈阳

发动机设计研究所为依托，以该所第五研究室为主体，吸收有关

厂所和院校的力量，主要从事航空发动机主轴轴承、密封、传动

及润滑系统的基础研究工程设计及试验。该实验室成立于1999

年，是我国航空发动机厂所本专业领域中唯一的重点实验室。

　　多年来，航空发动机动力传输航空科技重点实验室在各级领

导的正确指导下，充分发挥在基础研究、工程试验等方面的优势

和作用，大力推动了我国航空发动机机械系统各专业的设计从仿

制到自行设计的转变，建立了我国航空发动机机械系统的设计体

系，培养了一批高素质的设计研究人才。

　　实验室总面积2732平方米，试验设备14台，总投入资金8600

多万元。实验室主要进行高推比航空发动机传动、润滑、轴承、

密封技术领域的研究与验证。实验室可进行主轴承（含轴间轴

承）、滑油系统及其附件、传动系统及附件等各种航空发动机机

械系统的基础研究、设计及试验，实验能力居于行业领先地位。

　　实验室将致力于满足高推

重比和大涵道比等发动机机械

传动的技术需求的研究，以已

有的机械传动试验设备为基

础，不断创新，迎接先进发动

机高推重比、高可靠性和长寿

命的挑战，并为民用航空发动

机研发打下坚实基础。

主轴密封试验器

高速齿轮试验器

双转子支承试验器
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